ΛΕΣΧΗ 4Χ4 ΕΚΑΛΗ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ι

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΟΥ ΑΓΩΝΑ

	ΕΝΑΡΞΗ ΕΓΓΡΑΦΩΝ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ
	Δευτέρα, 21 Αυγούστου 2006  στα τηλέφωνα/Fax 210-6207984 6972-425999 και με e-mail στο races@4x4ekaliclub.gr

	ΛΗΞΗ ΕΓΓΡΑΦΩΝ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ 
	Δευτέρα 18 Σεπτεμβρίου, από ώρα 19:00 έως 22:00 στα γραφεία της ΛΕΣΧΗΣ 4x4 ΕΚΑΛΗ, Λεωφ .Λίμνης Μαραθώνα 11, Άνοιξη, Τηλ./Fax: ΤΒΑ.

	ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΗ ΠΙΝΑΚΑ ΣΥΜΜΕΤΕΧΟΝΤΩΝ
	Δευτέρα, 18 Σεπτεμβρίου και ώρα 22:30, στα γραφεία της ΛΕΣΧΗΣ 4Χ4 ΕΚΑΛΗ.

	ΕΛΕΓΧΟΣ ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗΣ
	Πέμπτη 21 Σεπτεμβρίου και από ώρα16:00 έως 20:00 στο Χώρο εμπρός από τα Γραφεία της Λέσχης στη οδο Λίμνης Μαραθώνα 11 Άνοιξη.

	ΔΙΑΝΟΜΗ ΦΑΚΕΛΩΝ ΣΤΟΥΣ ΑΓΩΝΙΖΟΜΕΝΟΥΣ
	Σάββατο, 21 Σεπτεμβρίου , στη Γραμματεία, κατά την διάρκεια του Τεχνικού Ελέγχου. Για τους εκτός Αθηνών αγωνιζόμενους θα υπάρχει Τ.Ε την Παρασκευή 22 Σεπτεμβρίου στο χώρο της εκκίνησης.

	ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΗ ΠΙΝΑΚΑ ΕΚΚΙΝΟΥΝΤΩΝ
	Παρασκευή 22 Σεπτεμβρίου, και ώρα 20:00 στον Επίσημο Πίνακα Ανακοινώσεων.

	ΔΙΑΝΟΜΗ ROAD BOOΚ & ΕΝΗΜΕΡΩΣΗ ΑΓΩΝΙΖΟΜΕΝΩΝ
	Σάββατο 23 Σεπτεμβρίου, και ώρα 10.00 στο χώρο του Service Park. Η παρουσία ενός τουλάχιστον μέλους του πληρώματος είναι υποχρεωτική (με χρήση παρουσιολογίου). Σε αντίθετη περίπτωση θα επιβληθεί πρόστιμο ίσο με το 10% του παραβόλου συμμετοχής.

	ΕΚΚΙΝΗΣΗ
	Σάββατο 23 Σεπτεμβρίου και ώρα 14.00

	ΤΕΡΜΑΤΙΣΜΟΣ
	Σάββατο 23 Σεπτεμβρίου, και ώρα 18.00 περίπου, στον χώρο της εκκίνησης 

	ΤΕΛΙΚΟΣ ΤΕΧΝΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ
	Σάββατο 23 Σεπτεμβρίου , στο χώρο επιτηρούμενης στάθμευσης, μετά τον τερματισμό του τελευταίου αυτοκινήτου.

	ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΗ ΠΡΟΣΩΡΙΝΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	Σάββατο 23 Σεπτεμβρίου στον Επίσημο Πίνακα Ανακοινώσεων, μία ώρα μετά τον τερματισμό του τελευταίου αυτοκινήτου

	ΑΠΟΝΟΜΗ ΕΠΑΘΛΩΝ
	Κυριακή, 24 Σεπτεμβρίου μετά τη δημοσίευση των Τελικών Αποτελεσμάτων σε χώρο που θα ανακοινωθεί από την Οργάνωση. 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΤΟΥ ΑΓΩΝΑ

Η Γραμματεία του Αγώνα θα λειτουργεί:

· Από Δευτέρα 21 Αυγούστου έως Παρασκευή 22 Σεπτεμβρίου στα γραφεία της Λέσχης   4x4 Εκάλη, Λ.Μαραθώνα 11 Άνοιξη
Την Παρασκευή 22 Σεπτεμβρίου από 17:00 έως  22:00 στο χώρο του Ελέγχου Εξακρίβωσης. στο Περτούλι Τρικάλων
-    Το Σάββατο 23 Σεπτεμβρίου από 08:30 έως21:00, στο χώρο του Service Park. 

Οι αγωνιζόμενοι πρέπει να βρίσκονται σε συνεχή επαφή με τη Γραμματεία του αγώνα για να παραλαμβάνουν τα δελτία πληροφοριών.

ΕΠΙΣΗΜΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΕΩΝ
Θα βρίσκεται αναρτημένος στους χώρους όπου θα λειτουργεί η Γραμματεία σύμφωνα με το παραπάνω χρονοδιάγραμμα.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΙ 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ

ΑΡΘΡΟ 1


1.
ΟΡΙΣΜΟΣ

Η ΛΕΣΧΗ 4x4 ΕΚΑΛΗ μετά από έγκριση της ΕΘ.Ε.Α, οργανώνει το 23ο Ράλυ 4x4 Εκάλη με το διακριτικό τίτλο «13Ο Baja –Περτούλι 2006». Ο αγώνας θα διεξαχθεί την Σάββατο 23 Σεπτεμβρίου στην περιοχή Περτούλι Τρικάλων. Ο αγώνας θα διεξαχθεί σύμφωνα με τις διατάξεις: 

α.
Του Διεθνούς Αθλητικού Κώδικα (Δ.Α.Κ) και των παραρτημάτων του.

β.
Του Εθνικού Αθλητικού Κανονισμού (Ε.Α.Κ) και των παραρτημάτων του.

γ.
Της Προκήρυξης Πρωταθλημάτων της ΕΘ.Ε.Α.

δ.
Του Γενικού Κανονισμού 4x4 και των παραρτημάτων του.

ε.
Του Ειδικού Κανονισμού του Αγώνα  και των παραρτημάτων του.

στ.
Τις Εγκυκλίους της ΕΘ.Ε.Α.

2.
ΟΡΓΑΝΩΤΙΚΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗ

Πρόεδρος



Αποστολίδης Αλέκος

Μέλη 






3. ΣΤΕΛΕΧΗ ΤΟΥ ΑΓΩΝΑ
Αλυτάρχης                                         Αλέκος Αποστολίδης
Πρόεδρος Αγωνοδικών

Μήλας Παναγιώτης

Αγωνοδίκες



Νικόλαος Μανώλης





…………………………..

Βοηθός Αλυτάρχης


Δημόπουλος Παναγιώτης

Διαρκής Γραμματεία


Γιαταγάνας Ανδρέας

Τεχνικοί Έφοροι 


Ηλίας Κούγιας
Επικεφαλής ασφαλείας

Παναγιώτης Δημόπουλος
Γιατρός του αγώνα


Απόδιακος Ματθαίος

Pit  Marshall



Γιαταγάνας Ανδρέας

Έφορος Κριτών


Γιαταγάνας Ανδρέας

Υπεύθυνος Διαδρομής

Κολιογεώργης Τάσος

Ο Οργανωτής, η Οργανωτική Επιτροπή καθώς και η ΕΘ.Ε.Α δε φέρουν καμία ευθύνη για οποιοδήποτε ατύχημα συμβεί κατά τη διάρκεια του αγώνα. 

Η αστική ευθύνη βαρύνει την ασφαλιστική εταιρεία με την οποία έχει συναφθεί συμβόλαιο κάλυψης κινδύνων από αυτές τις δραστηριότητες.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΙΙ 

ΑΡΘΡΟ 1
ΟΡΙΣΜΟΣ

1.2
Το «13Ο Baja –Περτούλι 2006» είναι αγώνας Ραλλύ τύπου Baja. Προσμετρά στο Πανελλήνιο Κύπελλο αγώνων Ραλλύ 4Χ4, με συντελεστή 3, σύμφωνα με την Προκήρυξη της ΕΘ.Ε.Α. και θα διεξαχθεί στο Περτούλι Τρικάλων, σε διαδρομή που περιγράφεται στο Παράρτημα 1 του παρόντος Ειδικού Κανονισμού. Ο αγώνας, μήκους 200 χλμ., θα αποτελείται από 1 κυκλική επιλεγμένη διαδρομή μήκους 40 χλμ. η οποία θα διεξαχθεί 5 φορές. 

Στον τερματισμό επιτρέπεται η προάφιξη.

ΑΡΘΡΟ 2
ΟΡΟΛΟΓΙΑ

Ενημέρωση: Όλα τα δελτία πληροφοριών θα αναρτώνται στον επίσημο πίνακα ανακοινώσεων, στη Γραμματεία του αγώνα και θα αποτελούν αναπόσπαστο μέρος του παρόντος Ειδικού Κανονισμού. Ειδικά για τo Σάββατο, 23/9/2006, και κατά τη διάρκεια του Αγώνα, τα πιθανά Δελτία Πληροφοριών θα κοινοποιούνται στους αγωνιζόμενους, στο χώρο του Service Park, με ευθύνη της Οργάνωσης.

Δελτίο Τεχνικής Ταυτότητας: Έγγραφο χορηγούμενο από την Αθλητική Αρχή της χώρας του συμμετέχοντος και το οποίο εγκρίνεται από τον επιτετραμμένο τεχνικό έφορο της ΔΟΑ ή από τον υπεύθυνο τεχνικό έφορο της συνάντησης και το οποίο χρησιμοποιείται για την αναγνώριση του υπόψη οχήματος. Το δελτίο πρέπει να παρουσιάζεται στους τεχνικούς εφόρους αμέσως μόλις αυτό ζητηθεί. (Δεν ισχύει στο «13Ο Baja –Περτούλι 2006»)
Τμήμα διαδρομής: Τμήμα της διαδρομής διανυόμενο σε ιδανικό χρόνο μεταξύ δύο διαδοχικών σταθμών ελέγχου χρόνου.

Επιλεγμένη διαδρομή: Δοκιμασία ταχύτητας με κατάταξη που προκύπτει από τους πραγματοποιηθέντες πραγματικούς χρόνους. Η Επιλεγμένη διαδρομή θα πραγματοποιηθεί  σε δρόμους κλειστούς στην κυκλοφορία.

Διευθυντής Ομάδας (Team Manager): Αντιπρόσωπος μιας ομάδας, η οποία διαθέτει άδεια διαγωνιζομένου, και η οποία συμμετέχει με δύο τουλάχιστον αυτοκίνητα.

Ιδανικός χρόνος: Κάθε «τμήμα διαδρομής» πρέπει να καλυφθεί σε συγκεκριμένο χρόνο που οι αγωνιζόμενοι πρέπει να τηρούν. Σε κάθε πλήρωμα που θα υπερβεί αυτόν τον χρόνο θα επιβληθεί ποινή σε πρώτα λεπτά της ώρας. (Δεν ισχύει στο «13Ο Baja –Περτούλι 2006»)

Μέγιστος επιτρεπτός χρόνος καθυστέρησης: Καθορίζεται σε (30) τριάντα λεπτά και αναφέρεται στο μεγαλύτερο από τον ιδανικό χρόνο που έχει καθοριστεί για κάθε τμήμα επιλεγμένης ή/και απλής διαδρομής. Σε κάθε πλήρωμα που θα υπερβεί αυτόν το χρόνο θα επιβληθεί ποινή που μπορεί να φθάσει μέχρι και τον αποκλεισμό. Με την παρέλευση του μέγιστου επιτρεπτού χρόνου καθυστέρησης ο σταθμός θεωρείται κλειστός για το συγκεκριμένο αγωνιζόμενο. Ειδικά για το «13Ο Baja –Περτούλι 2006»: κάθε καθυστέρηση που υπερβαίνει τα 45’ πέραν του Ιδανικού Χρόνου μεταξύ των 2 συνεχόμενων ΣΕΧ (Τερματισμού και Αφετηρίας) στο σύνολο της ημέρας, επιφέρει αποκλεισμό από τον αγώνα.
Πραγματικός χρόνος: Ο πραγματικός χρόνος που χρειάστηκε ένα πλήρωμα για να πραγματοποιήσει μια επιλεγμένη διαδρομή.

Χώρος Επιτηρούμενης Στάθμευσης (Parc Ferme): Χώρος στον οποίο απαγορεύονται επισκευές ή άλλες επεμβάσεις στα αυτοκίνητα εκτός από τις περιπτώσεις που αναφέρονται στον παρόντα κανονισμό.

Πληροφοριακό Δελτίο: Επίσημο δελτίο πληροφοριών που αποτελεί αναπόσπαστο μέρος του Ειδικού Κανονισμού του αγώνα και που χρησιμεύει για να τον τροποποιήσει, συμπληρώσει ή αποσαφηνίσει. Αυτά τα δελτία είναι χρονολογημένα, αριθμημένα και υπογεγραμμένα, ως κατωτέρω:


-Από το διοργανωτή, αν εκδοθούν μέχρι και την ημέρα του Τεχνικού Ελέγχου και εγκεκριμένα από την ΕΘΕΑ.


-Από τους Αγωνοδίκες μετά τον Τεχνικό Έλεγχο και μέχρι τη λήξη του αγώνα. Τα πληρώματα πρέπει να πιστοποιούν με την υπογραφή τους ότι έλαβαν γνώση του περιεχομένου.

Βιβλιάριο χρονομέτρησης: Βιβλιάριο στο οποίο μπαίνουν διαδοχικά οι σφραγίδες και οι εγγραφές από τους σταθμούς ελέγχου χρόνου που προβλέπονται στη διαδρομή.

ΕΘ.Ε.Α: Εθνική Επιτροπή Αγώνων.

Σημειοδότηση: Στους αγώνες τύπου Baja μόνο η επίδειξη πινακίδων χρόνων και πληροφοριών δε θεωρείται σέρβις ή εξωτερική βοήθεια.

Καθορισμένη ποινή: Ποινή χρόνου η οποία προστίθεται στις ποινές χρόνου της Ειδικής Διαδρομής που έχει συγκεντρώσει ο αγωνιζόμενος και που αναφέρεται στον παρόντα Ειδικό Κανονισμό. Η καθορισμένη ποινή υπολογίζεται προσθέτοντας το μέγιστο επιτρεπτό χρόνο καθυστέρησης σε λεπτά αυξημένο κατά ένα χρονικό μέγεθος που ορίζεται στον παρόντα Ειδικό Κανονισμό.

ΑΡΘΡΟ 3
ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΙ

Ο αγώνας «13ο Baja – Περτούλι 2006» για αυτοκίνητα 4x4 διέπεται από τους παρακάτω κανονισμούς:


Το Διεθνή Αθλητικό Κώδικα και τα παραρτήματά του.


Τον Εθνικό Αγωνιστικό Κανονισμό και τα παραρτήματά του.


Τις εγκυκλίους της ΕΘ.Ε.Α.


Το Γενικό Κανονισμό και τα παραρτήματά του.


Τον παρόντα Ειδικό Κανονισμό και τα παραρτήματά του.

3.1
 Ο Αλυτάρχης είναι υπεύθυνος για την τήρηση των κανονισμών καθ’ όλη τη διάρκεια του Αγώνα.

3.2
 Κάθε ένσταση που αφορά την τήρηση αυτών των κανονισμών ή κάθε μη προβλεπόμενη περίπτωση εξετάζεται από τους Αγωνοδίκες που είναι οι μόνοι αρμόδιοι να αποφασίζουν.

3.3
 Κάθε προσθήκη ή πρόσθετη πληροφόρηση θα ανακοινώνεται με χρονολογημένα, αριθμημένα και  υπογεγραμμένα δελτία πληροφοριών που θα αποτελούν αναπόσπαστα μέρη του Ειδικού Κανονισμού και θα αναρτώνται στον επίσημο πίνακα ανακοινώσεων. Επίσης θα γνωστοποιούνται απ’ ευθείας στα πληρώματα που θα λαμβάνουν γνώση ενυπόγραφα.

3.4 Επιπλήξεις ή πρόστιμα επιβάλλονται για παραβάσεις που δεν άπτονται άμεσα της διεξαγωγής του αγώνα και συνεπώς δεν επηρεάζουν τα αποτελέσματά του (π.χ. καθυστέρηση παρουσίασης στον τεχνικό έλεγχο κ.ά).

ΑΡΘΡΟ 4
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ 

4.1
 Ο αγώνας είναι ανοιχτός σε συμμετοχές αυτοκινήτων που διαθέτουν επίσημη άδεια κυκλοφορίας ή Αγωνιστικές πινακίδες ΕΘ.Ε.Α., με μέγιστο μικτό βάρος μέχρι 3.500 κιλά για αυτοκίνητα Τ1, Τ2, Τ8. Όλα τα αυτοκίνητα πρέπει να πληρούν τους κανονισμούς ασφαλείας που προβλέπει η Διεθνής Σύμβαση Οδικής Κυκλοφορίας, όπως επίσης και τους κανονισμούς ασφαλείας της ΔΟΑ (Τεχνικός Κανονισμός για αυτοκίνητα 4x4) και του παρόντος Κανονισμού.

Στη βαθμολογία του προκηρυχθέντος Κυπέλλου Ελλάδος μετέχουν μόνον τα αυτοκίνητα Τ8 με μειωτήρα.

Τα αυτοκίνητα υποδιαιρούνται στις πιο κάτω ομάδες:

Ομάδα Τ8: 
Πρωτότυπα αυτοκίνητα (T3 FIA 1997).

Κλάσεις και ονομαστικός κυλινδρισμός

Ορίζονται δύο κλάσεις:

Τ8/1:
Αυτοκίνητα με ονομαστικό κυλινδρισμό έως 2000 cc
Τ8/2:
Αυτοκίνητα με ονομαστικό κυλινδρισμό πάνω από 2000 cc
Για ατμοσφαιρικής αναπνοής αυτοκίνητα, ο ονομαστικός κυλινδρισμός ισούται με τον πραγματικό κυλινδρισμό.

Για αυτοκίνητα με υπερτροφοδοτούμενο (Turbo ή Compressor) κινητήρα, ο ονομαστικός κυλινδρισμός προκύπτει αν ο πραγματικός κυλινδρισμός πολλαπλασιαστεί x 1.7 (για κινητήρες βενζίνης) ή x 1.5 (για κινητήρες πετρελαίου).

Σημείωση: Για την ομάδα Τ8 τα αυτοκίνητα των οποίων οι κινητήρες είναι εφοδιασμένοι με στροβιλοσυμπιεστές, υπετροφοδότες (κομπρέσορες/turbo) ή άλλες ανάλογου τύπου συσκευές τροφοδότησης αέρα υπό πίεση, υποχρεούνται να φέρουν περιοριστή. Η μέγιστη διάμετρος του περιοριστή πρέπει να είναι 32 mm και να διατηρείται σ’ αυτό το μέγεθος για μήκος αγωγού τουλάχιστον 3 mm, μετρούμενο προς την κατεύθυνση της ροής σε επίπεδο κάθετο προς τον άξονα περιστροφής και σε διαμήκη θέση που να απέχει κατά μέγιστο 50 mm από ένα επίπεδο που διέρχεται από το εσωτερικό ακρότατο σημείο των πτερυγίων του στροβίλου (βλ. σχέδιο 254-4). Η διάμετρος αυτή πρέπει να παραμένει σταθερή ανεξάρτητα από τις συνθήκες θερμοκρασίας. Η εξωτερική διάμετρος του περιοριστή, στο στενότερο (εσωτερικό) σημείο του πρέπει να είναι μικρότερη από 40 mm και πρέπει να εκτείνεται σε απόσταση μεγαλύτερη των 5 mm από κάθε πλευρά. Η τοποθέτηση του περιοριστή στο συμπιεστή πρέπει να γίνεται με τέτοιο τρόπο, ώστε για να αφαιρεθεί αυτός από το συμπιεστή θα πρέπει να ξεβιδωθούν τελείως δύο βίδες από τον περιοριστή ή τον συμπιεστή. Απαγορεύεται η στερέωση του περιοριστή με βίδες που έχουν μύτη στην άκρη (μυτερές). Επιτρέπεται η αφαίρεση ή η προσθήκη υλικού από το κέλυφος του συμπιεστή αλλά με μοναδικό σκοπό τη σε αυτόν προσαρμογή του περιοριστή. Ο περιοριστής πρέπει να είναι κατασκευασμένος από ένα μόνο υλικό και μπορεί να έχει τρύπες με μοναδικό όμως σκοπό την τοποθέτηση και τη σφράγισή του. 

Ο περιοριστής θα σφραγιστεί στον Έλεγχο Εξακρίβωσης. Τα συγκεκριμένα αυτοκίνητα θα κατατάσσονται σε κλάση ανάλογη με το γινόμενο που θα προκύπτει από τον πολλαπλασιασμό του ονομαστικού τους κυβισμού με το συντελεστή 1,7 (βλ. Άρθρο 27/ Έπαθλα - Κύπελλα).

4.3
Για να συμπληρωθεί μια ομάδα πρέπει να εκκινήσουν 8 αυτοκίνητα

     Εάν ο αριθμός των εκκινούντων αυτοκινήτων σε μια ομάδα είναι 7 ο πρώτος παίρνει τους βαθμούς του 2ου , εάν είναι έξι  παίρνει τους βαθμούς του 3ου .Εάν οι συμμετέχοντες είναι λιγότεροι από έξι δεν βαθμολογούνται. 

Για να συμπληρωθεί μια κλάση πρέπει να εκκινήσουν 5 αυτοκίνητα

     Εάν ο αριθμός των εκκινούντων αυτοκινήτων σε μια ομάδα είναι  4 ο πρώτος παίρνει τους βαθμούς του 2ου , εάν είναι 3  παίρνει τους βαθμούς του 3ου .Εάν οι συμμετέχοντες είναι λιγότεροι από 3 δεν βαθμολογούνται.

ΑΡΘΡΟ 5
ΠΛΗΡΩΜΑΤΑ

5.1 Για την ακριβή απόδοση του κειμένου θεωρούνται απαραίτητες οι εξής διευκρινίσεις:

Διαγωνιζόμενος (ή συμμετέχων): Χρησιμοποιείται για το φυσικό ή νομικό πρόσωπο που δήλωσε συμμετοχή στο συγκεκριμένο αγώνα.

Πλήρωμα: Όρος που χρησιμοποιείται για τα φυσικά πρόσωπα που επιβαίνουν στο αυτοκίνητο κατά τη διάρκεια του αγώνα (περιλαμβάνει τον πρώτο οδηγό και το συνοδηγό).

5.2
 Ένας διαγωνιζόμενος κάτοχος εν ισχύ διεθνούς ή ευρωπαϊκής άδειας διαγωνιζομένου μπορεί να δηλώσει οποιοδήποτε πλήρωμα της επιλογής του. Το πλήρωμα μπορεί να αποτελείται από 1 ή 2 οδηγούς στην ομάδα Τ1, Τ2 και Τ8. Τα μέλη του πληρώματος χαρακτηρίζονται ως πρώτος οδηγός και συνοδηγός. Κατά τη διάρκεια του αγώνα μπορούν να οδηγήσουν όλα τα μέλη του πληρώματος και το κάθε ένα από αυτά πρέπει να είναι κάτοχος διεθνούς ή ευρωπαϊκής άδειας αγωνιζομένου για το τρέχον έτος. 

5.3 Στις περιπτώσεις που ο διαγωνιζόμενος είναι νομικό πρόσωπο ή σε κάθε περίπτωση που δεν αποτελεί μέλος του πληρώματος, ο πρώτος οδηγός που αναφέρεται ονομαστικά στη δήλωση συμμετοχής καθίσταται υπεύθυνος για όλες τις υποχρεώσεις και δεσμεύσεις που αφορούν τον διαγωνιζόμενο σε όλη τη διάρκεια του αγώνα. 

5.4
 Το πλήρωμα πρέπει να επιβαίνει στο αυτοκίνητο καθ’ όλη τη διάρκεια του αγώνα, εκτός των περιπτώσεων που προβλέπει ο ειδικός κανονισμός. Η εγκατάλειψη ενός μέλους του πληρώματος ή η επιβίβαση ενός τρίτου προσώπου (εκτός από την περίπτωση μεταφοράς τραυματία) συνεπάγεται αποκλεισμό από τον αγώνα.

5.5
 Κάθε λανθασμένη ή δόλια ενέργεια από τον συμμετέχοντα ή τα μέλη του πληρώματος θα κρίνεται από τους Αγωνοδίκες που θα επιβάλουν ποινή που μπορεί να φθάσει μέχρι και τον αποκλεισμό από τον αγώνα για το συγκεκριμένο πλήρωμα. Οι αγωνοδίκες μπορούν να ζητήσουν από την Εθνική Αθλητική Αρχή να επιβάλει επιπλέον ποινή.

ΑΡΘΡΟ 6
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΣΧΕΣΕΩΝ ΜΕ ΤΑ ΠΛΗΡΩΜΑΤΑ

Ο υπεύθυνος σχέσεων με τα πληρώματα θα φέρει διακριτικό μπουφάν με το σήμα της ΛΕΣΧΗΣ 4Χ4 ΕΚΑΛΗ ώστε να αναγνωρίζεται εύκολα και πρέπει να είναι παρών:

Στον έλεγχο εξακρίβωσης.

Στην εκκίνηση και τον τερματισμό.

Τα καθήκοντά του είναι:

-να ενημερώνει τα πληρώματα και να βρίσκεται σε συνεχή επαφή μαζί τους.

-να απαντά με σαφήνεια και ακρίβεια στις ερωτήσεις που του γίνονται.

-να δίνει περαιτέρω πληροφορίες και λεπτομέρειες για τον κανονισμό και την εξέλιξη του αγώνα.

-να αποφεύγει να μεταφέρονται στους αγωνοδίκες ερωτήσεις που μπορούν να απαντηθούν ικανοποιητικά (π.χ. να ξεκαθαρίζει προβλήματα με τους χρόνους κ.ά.). Σε περίπτωση ένστασης καθήκον του είναι να αποφύγει κάθε ανάμιξη εκτός αν κληθεί  από τους αγωνοδίκες.

ΑΡΘΡΟ 7
ΕΓΓΡΑΦΕΣ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ

7.1 Όποιος επιθυμεί να συμμετάσχει στον αγώνα πρέπει να αποστείλει τη συμμετοχή του μαζί με το αντίστοιχο παράβολο στη Γραμματεία του αγώνα. Η δήλωση συμμετοχής πρέπει οπωσδήποτε να περιλαμβάνει:

Το πλήρες όνομα, την εθνικότητα, τη διεύθυνση, τον αριθμό άδειας αγωνιζομένου καθώς και τον αριθμό άδειας οδήγησης, κάθε μέλους του πληρώματος.

Τα χαρακτηριστικά του αυτοκινήτου.

Για διαγωνιζόμενους, πρώτους οδηγούς και συνοδηγούς που έχουν εθνικότητα διαφορετική από εκείνη της Εθνικής Αθλητικής Αρχής της χώρας διοργάνωσης, είναι απαραίτητο το δελτίο συμμετοχής να σφραγισθεί από την Εθνική Αθλητική Αρχή του διαγωνιζομένου, του πρώτου οδηγού και του συνοδηγού. Αυτό δεν ισχύει για αγώνες που οργανώνονται από Αθλητική Αρχή χώρας-μέλους της Ευρωπαϊκής Ένωσης και για συμμετέχοντες που κατέχουν άδεια άλλης χώρας-μέλους, υπό την προϋπόθεση ασφαλιστικής κάλυψης του αγωνιζομένου για προσωπικά ατυχήματα στη χώρα διεξαγωγής του αγώνα.

7.2
Με την υπογραφή της δήλωσης συμμετοχής, τόσο ο διαγωνιζόμενος όσο και τα μέλη του πληρώματος αναλαμβάνουν την υποχρέωση να αποδέχονται τις αθλητικές διαδικασίες που προβλέπει ο Διεθνής και ο Εθνικός Αθλητικός Κώδικας, ο Ειδικός Κανονισμός και ο παρών Κανονισμός. Καμία διόρθωση ή προσθήκη δεν επιτρέπεται να γίνει στη δήλωση συμμετοχής εκτός εάν προβλέπεται στον παρόντα Κανονισμό.

7.3
Αλλαγή ενός μόνο μέλους του πληρώματος μπορεί να γίνει μέχρι τον έλεγχο εξακρίβωσης. Σχετική ενέργεια είναι υποκείμενος στην έγκριση της οργανωτικής επιτροπής. Η αλλαγή και των δύο μελών του πληρώματος μπορεί να γίνει μόνο μετά από έγκριση της ΕΘΕΑ και εφόσον ο διαγωνιζόμενος δεν είναι μέλος του πληρώματος.

7.4
Μέχρι τον έλεγχο εξακρίβωσης ο διαγωνιζόμενος είναι ελεύθερος να αντικαταστήσει το δηλωθέν αυτοκίνητο με ένα άλλο της ίδιας ομάδας.

7.5
Εάν κατά τον έλεγχο εξακρίβωσης που διενεργείται πριν την εκκίνηση ένα αυτοκίνητο δεν ανταποκρίνεται στα στοιχεία που έχουν δηλωθεί στο δελτίο συμμετοχής, αυτό το αυτοκίνητο, μετά από πρόταση των τεχνικών εφόρων του αγώνα, και απόφαση του Συμβουλίου των Αγωνοδικών μεταφέρεται σε διαφορετική ομάδα, ή ακυρώνεται οριστικά η συμμετοχή του.

7.6
Η δήλωση συμμετοχής γίνεται δεκτή μόνον εφόσον συνοδεύεται από το παράβολο συμμετοχής 250 Ευρώ (Διακόσια πενήντα ευρώ) εάν ο διαγωνιζόμενος είναι Φυσικό πρόσωπο. Στην περίπτωση όπου ο διαγωνιζόμενος είναι Νομικό Πρόσωπο το παράβολο συμμετοχής ορίζεται σε 350 Ευρώ (Τριακόσια πενήντα ευρώ). 

Το παράβολο θα αυξάνεται έως και κατά 100 % όταν ο διαγωνιζόμενος δεν αποδέχεται να τοποθετήσει στο αυτοκίνητό του την προαιρετική διαφήμιση του οργανωτή.

7.7 Το παράβολο συμμετοχής επιστρέφεται στο ακέραιο:

α. στους υποψήφιους που δεν έγινε αποδεκτή η δήλωση συμμετοχής τους.

β. σε περίπτωση μη τέλεσης του αγώνα.

7.8 Ο οργανωτής επιστρέφει το παράβολο συμμετοχής παρακρατώντας ένα μέρος του, στους διαγωνιζομένους που δεν μπορούν να εκκινήσουν για λόγους ανωτέρας βίας και εφόσον σχετικό αίτημα φθάσει σ’ αυτόν με συστημένη επιστολή. Αυτή η επιστροφή πρέπει να γίνει το αργότερο εντός μηνός από τον τερματισμό του αγώνα.

Η Οργανωτική Επιτροπή έχει το δικαίωμα, με τη σύμφωνη γνώμη της ΕΘΕΑ, να αρνηθεί την εγγραφή οποιουδήποτε διαγωνιζομένου ή οδηγού εξηγώντας τους λόγους άρνησής της. Η απόρριψη πρέπει να γνωστοποιηθεί στον ενδιαφερόμενο το αργότερο 24 ώρες μετά το κλείσιμο των εγγραφών.
ΑΡΘΡΟ 8
ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ

8.1

Η Οργανωτική Επιτροπή θα εφοδιάσει κάθε πλήρωμα με 2 αριθμούς συμμετοχής του αγώνα (πόρτες).

8.2 Οι αριθμοί συμμετοχής πρέπει υποχρεωτικά να είναι τοποθετημένοι στις δύο πόρτες καθ’ όλη τη διάρκεια του αγώνα.

8.3 Σε οποιαδήποτε στιγμή του αγώνα η έλλειψη ή η μη σωστή τοποθέτηση ενός αριθμού συμμετοχής ή μιας πινακίδας θα επιφέρει πρόστιμο, κάθε φορά που διαπιστώνεται, ίσο με το 10 % του παραβόλου συμμετοχής. 

Η έλλειψη ή η μη σωστή τοποθέτηση 2 ή περισσότερων αριθμών αγώνα θα έχει σαν συνέπεια την επιβολή προστίμου ίσου με το 20 % του παραβόλου συμμετοχής.

8.4
Τα ονόματα του οδηγού και του συνοδηγού πρέπει να είναι τοποθετημένα στις δύο πλευρές του αυτοκινήτου πάνω στα εμπρόσθια φτερά ή στις πόρτες. Κάθε αυτοκίνητο που δεν τηρεί αυτή την υποχρέωση υπόκειται σε πρόστιμο κάθε φορά που διαπιστώνεται, ίσο με το 10% του παραβόλου συμμετοχής.

8.5
Μία ειδική κάρτα που ονομάζεται ταυτότητα στην οποία θα είναι επικολλημένες πρόσφατες φωτογραφίες του πληρώματος, θα φέρει τις υπογραφές τους και θα αναγράφει όλα τα στοιχεία του πληρώματος και του αυτοκινήτου, πρέπει να βρίσκεται κολλημένη στο αυτοκίνητο σε όλη τη διάρκεια του αγώνα.

Παράλειψη αυτής θα επιφέρει την πρώτη φορά πρόστιμο ίσο με το 10 % του παραβόλου συμμετοχής και τον αποκλεισμό τη δεύτερη.

Η κάρτα αυτή πρέπει να είναι τοποθετημένη στη κάτω δεξιά γωνία του παρ-μπριζ ή σε σημείο του αμαξώματος κοντά σ· αυτήν ή στο πίσω μέρος των πίσω παραθύρων (Οι διαστάσεις του θα είναι 150 mm x 100 mm+/- 20 mm). Σημείωση: δεν απαιτούνται στο «13ο Baja –Περτούλι 2006».

ΑΡΘΡΟ 9
ΣΕΙΡΑ ΕΚΚΙΝΗΣΗΣ

9.1 Η εκκίνηση θα δίνεται σε χρονικά διαστήματα δύο λεπτών ξεκινώντας από το Νο 1 και  συνεχίζοντας κατ’ αύξοντα αριθμό των αριθμών συμμετοχής.

9.2 Κάθε αυτοκίνητο που θα παρουσιαστεί με καθυστέρηση στην εκκίνηση του αγώνα θα τιμωρείται με 10 δευτερόλεπτα ποινή για κάθε λεπτό καθυστέρησης. Στα πληρώματα που θα παρουσιαστούν με καθυστέρηση μεγαλύτερη των 15 λεπτών δε θα επιτραπεί η εκκίνηση και θα αποκλειστούν αμέσως από τον αγώνα.

ΑΡΘΡΟ 10
ΒΙΒΛΙΟ ΔΙΑΔΡΟΜΗΣ ( ROAD ΒΟΟΚ) 

10.1 Κάθε πλήρωμα θα εφοδιαστεί με ένα βιβλίο διαδρομής (Road Book) στο οποίο θα περιγράφεται με λεπτομέρειες η διαδρομή που πρέπει να ακολουθήσει και η οποία είναι υποχρεωτική. Εάν δεν τηρήσει αυτήν τη διαδρομή θα επιβληθούν ποινές που μπορούν να φθάσουν μέχρι και τον αποκλεισμό. 

Απαγορεύεται κάθε μορφή αναγνώρισης της διαδρομής. 

Πριν τον αγώνα απαγορεύεται σε διαγωνιζόμενους που είτε έχουν ήδη δηλώσει συμμετοχή είτε πρόκειται να δηλώσουν, να κάνουν ή να γίνουν αίτιοι να πραγματοποιηθεί η παραμικρή αναγνώριση της διαδρομής  που θα μπορούσε να τους δώσει έστω και το ελάχιστο πλεονέκτημα. Στους συμμετέχοντες που δε θα σεβαστούν αυτήν την απαγόρευση είτε θα απαγορευθεί η εκκίνηση είτε θα επιβληθεί αποκλεισμός από τον αγώνα.

Ο οργανωτής εγγυάται σε όλους τους διαγωνιζόμενους που έχουν ήδη δηλώσει ή πρόκειται να δηλώσουν συμμετοχή ότι δε θα γνωστοποιηθεί πληροφορία που να αφορά τη διαδρομή μέχρι το τέλος του αγώνα, με άλλον τρόπο, εκτός από τα δελτία πληροφοριών που θα εκδώσει και τις επίσημες, βάσει του προγράμματος, ενημερώσεις που θα διοργανώσει. 

Η επίσημη διαδρομή του αγώνα είναι αυτή που περιγράφεται στο βιβλίο διαδρομής όπως αυτό διανέμεται στους αγωνιζόμενους.

Σημείωση: Ειδικά για το «13ο Baja –Περτούλι 2006». πριν από την εκκίνηση του αγώνα, θα πραγματοποιηθεί αναγνωριστικός γύρος της επιλεγμένης διαδρομής. Οι διαγωνιζόμενοι θα διανύσουν τη διαδρομή με το αυτοκίνητο συμμετοχής τους, ενώ της πομπής θα ηγείται πλοηγό αυτοκίνητο της Οργάνωσης. 

ΑΡΘΡΟ 11
ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ

11.1 Σε όλη τη διάρκεια του αγώνα, τα πληρώματα είναι υποχρεωμένα να τηρούν απολύτως τις διατάξεις του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας.

Κάθε πλήρωμα που παραβαίνει αυτούς τους κανόνες τιμωρείται ως κατωτέρω:

α.
1η Παράβαση: Πρόστιμο ίσο με το 10% του δικαιώματος συμμετοχής. 

β.
2η Παράβαση: Ποινή χρόνου 1 ώρας.

γ.
3η Παράβαση: Αποκλεισμός από τον αγώνα.

11.2 Τα αρμόδια όργανα που θα πιστοποιήσουν παράβαση του ΚΟΚ από κάποιον αγωνιζόμενο πρέπει να του το γνωστοποιήσουν τo συντομότερο δυνατόν. Σε περίπτωση όμως που αποφασίσουν να μη σταματήσουν τον οδηγό ή δεν μπορούν, τότε μπορεί να ζητήσουν να του επιβληθούν οι προβλεπόμενες από τον κανονισμό ποινές, με την προϋπόθεση ότι:

α.
Η γνωστοποίηση της παράβασης θα γίνει εγγράφως και μέσω της επίσημης οδού πριν από την ανακοίνωση των προσωρινών αποτελεσμάτων της ημέρας που έγινε η παράβαση. 

β.
Το πρακτικό θα είναι αρκετά λεπτομερές ώστε να πιστοποιείται απόλυτα η ταυτότητα του συμμετέχοντα που έκανε την παράβαση και να καθορίζεται ακριβώς ο τόπος και ο χρόνος αυτής.

γ.
Το γεγονός δε θα επιδέχεται αμφισβητήσεις.

11.3 Απαγορεύεται επί ποινή αποκλεισμού, μετά από απόφαση των αγωνοδικών:

α.
η μεταφορά οχημάτων από άλλα οχήματα.

β.
η παρεμπόδιση της διέλευσης ή του προσπεράσματος των άλλων αυτοκινήτων.

11.4 Είναι υποχρεωτικό τα πληρώματα να χρησιμοποιούν εγκεκριμένες ζώνες ασφαλείας σε όλη τη διάρκεια του αγώνα, επί ποινή αποκλεισμού.
11.5 Τα road book θα μοιραστούν στους αγωνιζόμενους σύμφωνα με το πρόγραμμα.

11.6 Επισημαίνεται ότι για λόγους ασφαλείας των αγωνιζομένων πιθανόν να κινούνται κατά μήκος της διαδρομής και με τη φορά του αγώνα αυτοκίνητα της οργάνωσης, εφοδιασμένα με φάρους και διακριτικές πινακίδες.

ΑΡΘΡΟ 12
ΒΟΗΘΕΙΑ

12.1 Κατά μήκος της επιλεγμένης διαδρομής απαγορεύεται επί ποινή αποκλεισμού ο ανεφοδιασμός ή οποιασδήποτε μορφής μηχανική βοήθεια. Τα παραπάνω επιτρέπονται μόνο στον οριοθετημένο χώρο του Service Park. Στο «13ο Baja –Περτούλι 2006» αυτός ο χώρος θα είναι κλειστός στην κυκλοφορία δημόσιος δρόμος, μήκους 750 μ. που βρίσκεται στον χώρο αφετηρίας-τερματισμού. Οι επισκευές κατά μήκος της επιλεγμένης διαδρομής (εκτός του χώρου του Service Park) επιτρέπονται μόνο από τους ίδιους τους αγωνιζόμενους και με τα μέσα που διαθέτουν στο αυτοκίνητό τους. Στο χώρο ανεφοδιασμού και επισκευών (Service Park) θα διατεθεί σε κάθε αγωνιζόμενο ή ομάδα χώρος ικανοποιητικός γι’ αυτόν το σκοπό. Στο χώρο αυτόν επιτρέπεται η παρουσία ενός (1) αυτοκινήτου Service. 

     Πριν την συμπλήρωση του τέταρτου γύρου τα αυτοκίνητα θα μπαίνουν υποχρεωτικά  στο χώρο του Service Park για ανεφοδιασμό καυσίμων. 

Κατά τον ανεφοδιασμό η χρήση 2 τουλάχιστον πυροσβεστήρων των 5 πέντε κιλών, εγκεκριμένου υλικού είναι υποχρεωτική. 

12.2 Ρυμούλκηση (ή κάθε άλλος τρόπος κίνησης του αυτοκινήτου εκτός από τη συνήθη κίνηση με τη βοήθεια του κινητήρα του ή την περίπτωση όπου το όχημα σπρώχνεται αποκλειστικά από τα μέλη του πληρώματος) απαγορεύεται εκτός εάν πρόκειται για επαναφορά αυτοκινήτου στο δρόμο ή για απελευθέρωση της διαδρομής. Επιτρέπεται η επαναφορά οχήματος στο δρόμο από αυτοκίνητο της Οργάνωσης ή από άλλο αγωνιζόμενο.

Σε κάθε άλλη περίπτωση ρυμούλκησης θα επιβάλλονται οι παρακάτω ποινές:

α - Στους χώρους Σ.Ε.Χ και Σ.Ε.Δ:


1 ώρα

β - Αφετηρία και τερματισμός Ε.Δ.: 

3 ώρες

γ - Στο χώρο Σ.Ε.Χ τερματισμού του αγώνα: 
5 ώρες ή καθορισμένη ποινή

ΑΡΘΡΟ 13
ΑΣΦΑΛΙΣΤΙΚΗ ΚΑΛΥΨΗ

Οι διαγωνιζόμενοι και οδηγοί που λαμβάνουν μέρος σε κάθε αγώνα ασφαλίζονται για ζημιές προς τρίτους. Η ασφάλιση αυτή ισχύει από τη στιγμή της εκκίνησης, παύει δε να ισχύει με τη λήξη της προθεσμίας υποβολής ενστάσεων ή από τη στιγμή της εγκατάλειψης του αγώνα ή του αποκλεισμού από αυτόν. Τα ασφαλιστικά όρια είναι αυτά που αναφέρονται στη σχετική εγκύκλιο της ΕΘ.Ε.Α.

(Τα αυτοκίνητα υποστήριξης των διαγωνιζομένων, έστω και αν είναι εφοδιασμένα με τις ειδικές πινακίδες SERVICE του Οργανωτή, δεν μπορούν να θεωρηθούν σαν συμμετέχοντα στον αγώνα, κατά συνέπεια δεν καλύπτονται από την ασφάλισή του και κινούνται κάτω από τη δική τους και μόνο ευθύνη).

Η διοργανώτρια Λέσχη και η Οργανωτική Επιτροπή δεν έχουν καμία ευθύνη για οποιοδήποτε ατύχημα πιθανόν να συμβεί ή να προκληθεί από κάποιο αγωνιζόμενο ή/και αγωνιστικό αυτοκίνητο κατά τη διάρκεια διεξαγωγής του αγώνα.

ΑΡΘΡΟ 14
ΔΙΑΦΗΜΙΣΗ

14.1
Οι διαγωνιζόμενοι μπορούν να επικολλήσουν κάθε είδους διαφήμιση στο αυτοκίνητό τους υπό την προϋπόθεση ότι:

α.
επιτρέπεται από τον κανονισμό FIA και τους ελληνικούς νόμους.

β.
δεν είναι αντίθετη στα ήθη και στα έθιμα.

γ.
δεν καλύπτει το χώρο που ανήκει στην Οργάνωση για τις πινακίδες, τους αριθμούς συμμετοχής, το χώρο για τη διαφήμιση του παρμπρίζ και τους χώρους της προαιρετικής διαφήμισης.

δ.
δεν ενοχλεί την ορατότητα του πληρώματος από τα παράθυρα.

14.2
Οι χώροι που ανήκουν αποκλειστικά στην οργάνωση είναι:

α. Αριθμοί συμμετοχής: Ένα σετ από 2 αριθμούς συμμετοχής διαστάσεων 50 cm πλάτος x 52 cm ύψος που θα τοποθετηθούν στις δύο μπροστινές πόρτες του αυτοκινήτου. Αυτοί οι αριθμοί επικολλούνται αυτούσιοι στις θέσεις αυτές και περιλαμβάνουν μια υποχρεωτική διαφημιστική επιφάνεια διαστάσεων 14 cm x 50 cm που μπορεί να διαμοιράζεται στο πάνω και στο κάτω μέρος τους ή να βρίσκεται ολόκληρη πάνω ή κάτω.

14.3
Η προαιρετική διαφήμιση των οργανωτών θα εμφανίζεται σε δύο πανό διαστάσεων 50 cm x 52 cm (ή ισοδύναμης επιφάνειας) που θα τοποθετηθούν στις πίσω πόρτες ή στα πίσω φτερά (ή παρόμοιο σημείο). 

14.4
Τα πληρώματα οφείλουν να εξασφαλίζουν τη σωστή τοποθέτηση της διαφήμισης καθ’ όλη τη διάρκεια του αγώνα. Η αφαίρεση ή η μη σωστή τοποθέτηση της υποχρεωτικής ή προαιρετικής διαφήμισης θα τιμωρείται με πρόστιμο ίσο με το 10 % του παραβόλου συμμετοχής την πρώτη φορά και 100 % τη δεύτερη.

14.5
Ο αγωνιζόμενος θα επιβαρυνθεί με το 30% του παραβόλου συμμετοχής για άρνηση προαιρετικής διαφήμισης που έχει σχέση με κατασκευαστή αυτοκινήτων, ελαστικών, καυσίμων ή λιπαντικών.
ΑΡΘΡΟ 15
ΒΙΒΛΙΑΡΙΟ ΧΡΟΝΟΜΕΤΡΗΣΕΩΝ
15.1
Στην εκκίνηση του αγώνα θα δοθεί σε κάθε πλήρωμα ένα καρνέ στο οποίο θα αναφέρονται οι ιδανικοί χρόνοι που χρειάζεται για να καλύψει κάθε τμήμα διαδρομής. Κάθε πλήρωμα είναι το μόνο υπεύθυνο για το καρνέ του.

15.2
Κάθε αλλαγή ή τροποποίηση που θα εμφανιστεί στο καρνέ θα επιφέρει τον αποκλεισμό από τον αγώνα εκτός από την περίπτωση που έχει γραπτή θεώρηση από τον υπεύθυνο κριτή.

15.3
Η παρουσίαση του καρνέ σε όλους τους σταθμούς και η ακρίβεια των εγγραφών είναι αποκλειστικά ευθύνη του πληρώματος. Μόνο οι χρονομέτρες είναι εξουσιοδοτημένοι να γράψουν το χρόνο στο καρνέ ιδιοχείρως ή μέσω εκτυπωτικού μηχανισμού.

15.4
Τα πληρώματα είναι υποχρεωμένα να σφραγίσουν το καρνέ τους σε όλους τους σταθμούς ελέγχου που αναγράφονται σ` αυτό και με την καθορισμένη σειρά. Η απουσία μιας σφραγίδας ή η μη παρουσίαση του καρνέ σε οποιονδήποτε σταθμό ελέγχου επιφέρει ποινή που μπορεί να φθάσει μέχρι και τον αποκλεισμό.

ΑΡΘΡΟ 16
ΖΩΝΕΣ ΣΤΑΘΜΩΝ ΕΛΕΓΧΟΥ

Όλοι οι σταθμοί ελέγχου όπως π.χ. χρόνου, εκκίνησης και τερματισμού ειδικών διαδρομών, διέλευσης και διασταυρώσεων στα Baja, θα πρέπει να επισημαίνονται με τα τυποποιημένα σήματα ως το Παράρτημα 7 του Ειδικού Κανονισμού

16.1
Η αρχή της περιοχής του σταθμού ελέγχου επισημαίνεται με προειδοποιητική πινακίδα με κίτρινο φόντο. Σε απόσταση 100 μ. περίπου η θέση του σταθμού ελέγχου φαίνεται με πινακίδα με κόκκινο φόντο. Το τέλος της περιοχής του σταθμού ελέγχου που βρίσκεται σε απόσταση 100 μ. περίπου από αυτόν, φαίνεται με πινακίδα με μπεζ φόντο και 3 πλάγιες μαύρες γραμμές.

Οι πινακίδες θα είναι πάντα τοποθετημένες στη δεξιά πλευρά της διαδρομής του αγώνα.

Το μέγιστο πλάτος του σταθμού ελέγχου δεν πρέπει να ξεπερνά τα 50 m.

16.2
Όλες οι περιοχές των σταθμών ελέγχου (δηλαδή οι περιοχές που περιλαμβάνονται μεταξύ της πρώτης προειδοποιητικής πινακίδας με κίτρινο φόντο και της τελευταίας πινακίδας χρώματος μπεζ με 3 πλάγιες μαύρες γραμμές) θεωρούνται χώροι επιτηρούμενης στάθμευσης (Parc Ferme). Η διάρκεια στάθμευσης μέσα στην παραπάνω περιοχή δεν μπορεί να υπερβεί το χρόνο που απαιτείται για να συμπληρωθεί ο απαραίτητος έλεγχος. 

16.3
Απαγορεύεται η είσοδος και έξοδος του αυτοκινήτου σε σταθμό ελέγχου με φορά διαφορετική από αυτήν του αγώνα. Η παράβαση θα επιφέρει τον αποκλεισμό.

Επίσης απαγορεύεται η εκ νέου είσοδος του αυτοκινήτου από την περιοχή σταθμού ελέγχου εφόσον το βιβλιάριο του αγώνα ήδη σφραγίστηκε στο σταθμό αυτό.
· 1η παράβαση: ποινή 
1 ώρας 

· 2η παράβαση: ποινή 
5 ωρών

· 3η παράβαση: 

αποκλεισμός

16.4
Ο ιδανικός χρόνος σφράγισης είναι αποκλειστική ευθύνη των πληρωμάτων. Επιτρέπεται όμως στα πληρώματα να συμβουλευθούν το επίσημο χρονόμετρο που βρίσκεται στο τραπέζι του αρμοδίου εφόρου.

16.5 Όλοι οι σταθμοί ελέγχου θα αρχίσουν να λειτουργούν 30 λεπτά πριν από την ιδανική ώρα άφιξης του πρώτου αυτοκινήτου και θα κλείσουν μετά τον ιδανικό χρόνο του τελευταίου διαγωνιζόμενου αυτοκινήτου συν το όριο θέσης εκτός αγώνα εκτός αν ο αλυτάρχης αποφασίσει διαφορετικά.

16.6
Οι αγωνιζόμενοι πρέπει να συμμορφώνονται, επί ποινή που μπορεί να φθάσει και τον αποκλεισμό, με τις οδηγίες του εντεταλμένου Εφόρου οποιουδήποτε σταθμού ελέγχου, διαφορετικά όλες οι περιπτώσεις θα εξετάζονται από τους αγωνοδίκες, μετά από έγγραφη αναφορά του υπεύθυνου κριτή.

ΑΡΘΡΟ 17
ΣΤΑΘΜΟΙ ΕΛΕΓΧΟΥ ΧΡΟΝΟΥ (ΣΕΧ)

17.1
Στους σταθμούς ελέγχου χρόνου ο χρονομέτρης θα γράψει στο καρνέ το χρόνο άφιξης που αντιστοιχεί στην ακριβή ώρα που τα μέλη του πληρώματος του παραδίδουν το καρνέ.

Ο χρόνος θα αναγράφεται στο καρνέ μόνο εάν το αυτοκίνητο με όλα τα μέλη του πληρώματος βρίσκεται πλησιέστατα στο τραπέζι του σταθμού.

17.2
Η διαδικασία σφράγισης αρχίζει από τη στιγμή που το αυτοκίνητο περνάει την πινακίδα εισόδου της περιοχής του σταθμού ελέγχου χρόνου.

17.3
Μεταξύ της πινακίδας εισόδου της περιοχής και του σταθμού απαγορεύεται στα πληρώματα να σταματήσουν ή να κινούνται αφύσικα αργά.

17.4
Η ιδανική ώρα σφράγισης κάθε αυτοκινήτου είναι αυτή που προκύπτει προσθέτοντας το συγκεκριμένο ιδανικό χρόνο κάλυψης της επί μέρους διαδρομής στην ώρα εκκίνησης αυτής της διαδρομής. Οι χρόνοι αυτοί εκφράζονται με ακρίβεια εκατοστού δευτερολέπτου.

Ειδικά για το «13ο Baja –Περτούλι 2006» ο ιδανικός χρόνος σφράγισης κάθε αυτοκινήτου θα προκύπτει από το νεκρό χρόνο που προβλέπει η Οργάνωση και ο οποίος θα αρχίζει με τη σφράγιση του καρνέ στο κοντρόλ Τερματισμού με τη συμπλήρωση της επαναλαμβανόμενης επιλεγμένης διαδρομής. 

17.5
Το πλήρωμα δεν παίρνει ποινή προάφιξης εφόσον η ώρα εισόδου του αυτοκινήτου στην περιοχή του σταθμού αντιστοιχεί στην εξέλιξη (τη διάρκεια) του ιδανικού λεπτού σφράγισης ή του προηγούμενου λεπτού.

17.6
Το πλήρωμα δεν παίρνει ποινή καθυστέρησης εφόσον η ώρα παράδοσης του βιβλιαρίου του αγώνα στον Έφορο του σταθμού ελέγχου ανταποκρίνεται στην εξέλιξη (τη διάρκεια) του ιδανικού λεπτού σφράγισης.

17.7
Ένα πλήρωμα που πρέπει να περάσει από το σταθμό ελέγχου στις 18:58 θεωρείται ότι έφθασε εγκαίρως αν μπήκε στο σταθμό μετά τις 18:57:00 και η σφράγιση έγινε μεταξύ 18:58:00 και 18:58:59. 

17.8
Κάθε διαφορά μεταξύ της ιδανικής ώρας και της πραγματικής ώρας σφράγισης θα επιφέρει ποινή 10 δευτερολέπτων για κάθε λεπτό καθυστέρησης και ενός (1) λεπτού για κάθε λεπτό προάφιξης.

17.9
Οι χρόνοι της Ειδικής διαδρομής θα αναφέρονται με ακρίβεια δευτερολέπτου.

17.10. Στο σταθμό ελέγχου χρόνου του τερματισμού του αγώνα επιτρέπεται η προάφιξη και δεν επιφέρει ποινή.


17.11
Κάθε παράβαση αναφερόμενη εναντίον ενός πληρώματος σχετικά με τους κανονισμούς της διαδικασίας σφράγισης, όπως ορίζονται παραπάνω (και ιδίως όσον αφορά την είσοδο στην περιοχή του σταθμού ελέγχου νωρίτερα από ένα λεπτό πριν την ιδανική ώρα σφράγισης), θα αποτελέσει αντικείμενο έγγραφης αναφοράς του επικεφαλής του σταθμού ελέγχου που πρέπει να σταλεί αμέσως στον Αλυτάρχη του αγώνα.

17.12
Η μέγιστη επιτρεπτή καθυστέρηση για ένα τμήμα διαδρομής ή για ένα σκέλος ή ο συντελεστής της καθορισμένης ποινής μπορεί να τροποποιηθεί από τους αγωνοδίκες οποιαδήποτε στιγμή του αγώνα, μετά από πρόταση του αλυτάρχη. Οι αγωνιζόμενοι θα πληροφορηθούν αυτήν την απόφαση το δυνατόν συντομότερα. Ο αποκλεισμός ενός αγωνιζομένου ή η επιβολή της καθορισμένης ποινής ανακοινώνεται μόνο στο τέλος του αγώνα.

17.12.1 Όταν ένας σταθμός ελέγχου χρόνου ακολουθείται από αφετηρία ειδικής διαδρομής τότε αυτοί οι δύο σταθμοί θα περιλαμβάνονται σε ένα ενιαίο σταθμό και οι αντίστοιχες πινακίδες είναι οι παρακάτω:

       α.  
Προειδοποιητική κίτρινη πινακίδα (αρχή περιοχής)

β.  
Σε απόσταση 100 m περίπου από την προειδοποιητική κίτρινη πινακίδα θα είναι ο 
σταθμός ελέγχου χρόνου (κόκκινη πινακίδα με 
ρολόι)

γ.  
Σε απόσταση 50 - 200 m περίπου θα βρίσκεται η αφετηρία της ειδικής διαδρομής κόκκινη πινακίδα με σημαία)

δ.  
Σε απόσταση 100 m πιο πέρα θα βρίσκεται η τελική μπεζ πινακίδα με τις τρεις πλάγιες μαύρες γραμμές

17.12.2
Στον τερματισμό της επιλεγμένης διαδρομής το STOP θα ακολουθείται από ΣΕΧ που θα λειτουργεί σαν σταθμός καταγραφής του χρόνου της επιλεγμένης διαδρομής. Οι πινακίδες θα είναι τοποθετημένες όπως αναφέρονται στο ΑΡΘΡΟ 19.6

17.13
Κατά την άφιξη στο σταθμό ελέγχου χρόνου που ακολουθείται από αφετηρία ειδικής διαδρομής, ο Έφορος θα γράψει στο βιβλιάριο χρονομετρήσεων αφενός την ώρα άφιξης του πληρώματος, αφετέρου την προτεινόμενη ώρα εκκίνησης για την επόμενη διαδρομή. Για τον υπολογισμό αυτής της ώρας θα πρέπει να υπολογίσει ένα κενό χρόνου 5 λεπτών, για να μπορέσει το πλήρωμα να ετοιμασθεί για την εκκίνηση.  

17.13.1 Μετά τη σφράγιση στο ΣΕΧ το πλήρωμα πρέπει να κατευθυνθεί αμέσως στην αφετηρία της ειδικής διαδρομής. Ο αρμόδιος Έφορος θα γράψει στο βιβλιάριο χρονομέτρησης την πραγματική ώρα εκκίνησης και στη συνέχεια θα δώσει την εκκίνηση στο πλήρωμα σ' αυτήν ακριβώς την ώρα.

17.13.2 Εάν σε περίπτωση έκτακτου συμβάντος υπάρξει διαφορά μεταξύ της προτεινόμενης και της πραγματικής ώρας εκκίνησης επικρατέστερη είναι η πραγματική ώρα εκκίνησης της ειδικής διαδρομής, εκτός αν αποφασίσουν διαφορετικά οι Αγωνοδίκες.

ΑΡΘΡΟ 19
ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΙΑΔΡΟΜΕΣ 

Η ειδική διαδρομή (επιλεγμένη) είναι δοκιμασία ταχύτητας η οποία ξεκινά από ένα σταθμό ελέγχου χρόνου και ακολουθείται από ένα σταθμό χρονομέτρησης (Flying) και ένα σταθμό STOP/ΣΕΧ, στον τερματισμό.

19.1
Κατά τη διάρκεια της δοκιμασίας αυτής οι επιβαίνοντες του αυτοκινήτου πρέπει να φορούν εγκεκριμένο προστατευτικό κράνος, φόρμες και εγκριμένες ζώνες ασφαλείας. Μη συμμόρφωση επιφέρει ποινή αποκλεισμού από τον αγώνα. 

19.2
Απαγορεύεται στους αγωνιζόμενους, επί ποινή αποκλεισμού, να κατευθύνουν τα αυτοκίνητα τους αντίθετα με τη φορά του αγώνα. 

19.3
Η εκκίνηση της ειδικής διαδρομής θα δίνεται ως εξής: 

Όταν το αυτοκίνητο στο οποίο θα επιβαίνει το πλήρωμα σταθμεύσει μπροστά στο τραπέζι του Κριτή αυτός θα αναγράψει την πραγματική ώρα εκκίνησης του αγωνιζομένου στο βιβλιάριο χρονομέτρησης (ώρα + λεπτό) και θα μετρήσει υψηλόφωνα - 15 - 10 και τα 5 τελευταία δευτερόλεπτα ένα προς ένα κρατώντας τη σημαία εκκίνησης οριζοντίως μπροστά στο αυτοκίνητο. Μόλις περάσουν τα πέντε δευτερόλεπτα δίνεται η εκκίνηση με το σήκωμα της σημαίας οπότε το πλήρωμα πρέπει να εκκινήσει χωρίς καμία καθυστέρηση.

Σε περίπτωση καθυστερημένης εκκίνησης που οφείλεται στο πλήρωμα, ο έφορος θα γράψει νέα ώρα και η ποινή που θα επιβληθεί θα είναι ένα λεπτό για κάθε λεπτό ή κλάσμα λεπτού καθυστέρησης.

Αδυναμία εκκίνησης του αυτοκινήτου με δικά του μέσα επιφέρει επιβολή ποινής σύμφωνα με το άρθρο 12.2.
19.4
Η εκκίνηση της ειδικής διαδρομής μπορεί να καθυστερήσει σε σχέση με την προτεινόμενη ώρα εκκίνησης από τον έφορο της αφετηρίας της ειδικής διαδρομής μόνο για λόγους ανωτέρας βίας.

19.5
Εσφαλμένη εκκίνηση, ιδίως δε εκκίνηση πριν ο έφορος δώσει το σχετικό σήμα, επιφέρει τις παρακάτω ποινές:


1η παράβαση
10 δευτερόλεπτα


2η παράβαση
1 λεπτό


3η παράβαση
3 λεπτά


Επιπλέον παραβάσεις: στην κρίση των Αγωνοδικών.

19.6
Ο τερματισμός της ειδικής διαδρομής θα γίνεται εν κινήσει (flying). Οι πινακίδες που πρέπει να τοποθετηθούν είναι:


α.  
Πινακίδα καρό κίτρινη (αρχή περιοχής)


β.  
Περίπου 100 m μετά πινακίδα καρό κόκκινη (τερματισμός)


γ.  
Σε απόσταση 150 με 300 m πινακίδες κόκκινες (ρολόι και STOP)


δ.  
Τέλος 100 m μετά πινακίδα μπεζ με τις τρεις πλάγιες μαύρες γραμμές.


Απαγορεύεται η στάθμευση μεταξύ της προειδοποιητικής κίτρινης πινακίδας και της πινακίδας STOP επί ποινή αποκλεισμού από τον αγώνα. Η χρονομέτρηση γίνεται στη γραμμή του τερματισμού με αυτόματα μηχανήματα χρονομέτρησης, υποχρεωτικά εφοδιασμένα με εκτυπωτικό μηχανισμό. Επίσης θα υπάρχουν και εφεδρικά χρονόμετρα χειρός με εκτυπωτικό μηχανισμό.

Σε απόσταση 150 - 300m μετά τον τερματισμό το πλήρωμα πρέπει να σταματήσει στον σταθμό ελέγχου που έχει σηματοδοτηθεί από την κόκκινη πινακίδα ΣΤΟΠ και την κόκκινη πινακίδα με το ρολόι για να γίνει η εγγραφή του χρόνου τερματισμού της ειδικής διαδρομής στο βιβλιάριο χρονομετρήσεων (ώρα – λεπτά - δευτερόλεπτα).. Αν ένας αγωνιζόμενος δεν μπορεί να σταματήσει μέσα σε αυτό το χώρο ή να ξεκινήσει με δικές του δυνάμεις θα εφαρμόζονται οι ποινές του ΑΡΘΡΟΥ 12.2. Αν ο αγωνιζόμενος δεν σταματήσει στο STOP για την εγγραφή του χρόνου του θα επιβάλλεται ποινή μιας ώρας.

19.7
Κατά τη διάρκεια της ειδικής διαδρομής η εξωτερική βοήθεια απαγορεύεται εκτός αν δίνεται από άλλο συμμετέχον πλήρωμα και με τα μέσα που διαθέτει στο αυτοκίνητό του ή από αυτοκίνητο της Οργάνωσης σε περίπτωση που πρόκειται για επαναφορά αυτοκινήτου στο δρόμο (βλ. 12.2).

19.8
Σε κάθε πλήρωμα που αρνείται να λάβει εκκίνηση στην αφετηρία της ειδικής διαδρομής στην ώρα και στη σειρά που του έχει καθορισθεί, θα επιβληθεί ποινή μέχρι και αποκλεισμό.

19.9
Εάν οι τεχνικοί έφοροι του αγώνα κρίνουν ότι στο χώρο εκκίνησης ένα αυτοκίνητο βρίσκεται σε επικίνδυνη κατάσταση για να κυκλοφορήσει πρέπει να ενημερώσουν αμέσως τον Αλυτάρχη ο οποίος μπορεί να ζητήσει την επισκευή του.

Στην περίπτωση αυτή τα λεπτά που θα απαιτηθούν γι’ αυτήν την επισκευή θα εκληφθούν σαν λεπτά καθυστέρησης στη διαδρομή. Για να μην υποχρεωθεί το πλήρωμα να καλύψει την καθυστέρηση στη διαδρομή θα του δοθεί νέος χρόνος εκκίνησης. Κάθε πλήρωμα που θα εμφανίζεται στην Αφετηρία της Ε.Δ. με καθυστέρηση μεγαλύτερη από 45 λεπτά θα αποκλείεται από τον αγώνα.


19.10
Διακοπή Ειδικής Διαδρομής: 

Λόγω της ιδιαιτερότητας της διαδρομής εάν ένα αυτοκίνητο παρεμποδίσει (από βλάβη η ακινητοποίηση) την διέλευση των άλλων αυτοκινήτων θα ακυρωθεί ο συγκεκριμένος γύρος και τα υπόλοιπα αυτοκίνητα θα πάρουν τον χρόνο του καλύτερου μέχρι στιγμής γύρου τους. Το αυτοκίνητο που δημιούργησε το πρόβλημα θα πάρει τον αργότερο χρόνο που έχει πραγματοποιηθεί μέχρι εκείνη την στιγμή από οποιοδήποτε αυτοκίνητο.
Η εφαρμογή αυτών των διατάξεων ανήκει στην αποκλειστική αρμοδιότητα των Αγωνοδικών στους οποίους ο Αλυτάρχης θα εκθέσει τους λόγους της διακοπής. 

ΑΡΘΡΟ 21
ΧΩΡΟΣ ΕΠΙΤΗΡΟΥΜΕΝΗΣ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ

21.1 Τα αυτοκίνητα θα υπόκεινται στους κανονισμούς των χώρων επιτηρούμενης στάθμευσης, δηλαδή: 

      - Απαγορεύεται οποιαδήποτε επισκευή ή ανεφοδιασμός. 


- Η θέση του κινητήρα σε λειτουργία με ώθηση από άλλον αγωνιζόμενο, που συνεχίζει τον αγώνα, στο χώρο του Park Ferme τιμωρείται με ένα λεπτό ποινή.:

α.
Από τη στιγμή εισόδου τους σε ένα χώρο σταθμού ελέγχου και μέχρι την αναχώρησή τους.

β.  
Αμέσως μετά το τέλος του αγώνα και τουλάχιστον μέχρι τη λήξη του χρόνου υποβολής ενστάσεων.

21.2
Κάθε παράβαση των κανονισμών των χώρων επιτηρούμενης στάθμευσης θα επιφέρει ποινή τουλάχιστον 5 ωρών που μπορεί να φθάσει μέχρι και τον αποκλεισμό.

21.3
Μόλις σταθμεύσουν τα αυτοκίνητα τα πληρώματα οφείλουν να εγκαταλείψουν το χώρο επιτηρούμενης στάθμευσης χωρίς καθυστέρηση, ενώ η επανείσοδός τους από τη στιγμή αυτή απαγορεύεται απόλυτα.

21.4
Κατ’ εξαίρεση και με την επίβλεψη του αρμοδίου εφόρου, επιτρέπεται στο πλήρωμα στον χώρο επιτηρούμενης στάθμευσης της εκκίνησης του αγώνα:

-Να αλλάξει ένα κατεστραμμένο λάστιχο με τα μέσα που διαθέτει το αυτοκίνητο.

     -Να αντικαταστήσει ένα σπασμένο παρ-μπριζ με δικαίωμα εξωτερικής βοήθειας κατόπιν αδείας του αλυτάρχη.

 Αυτές οι επεμβάσεις πρέπει να έχουν τελειώσει πριν από την ώρα εκκίνησης διαφορετικά για κάθε  λεπτό καθυστέρησης θα επιβάλλεται ποινή 1 λεπτού. 

ΑΡΘΡΟ 22
ΕΛΕΓΧΟΣ ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗΣ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ

22.1
Όλα τα συμμετέχοντα στον αγώνα αυτοκίνητα πρέπει να παρουσιασθούν στον προβλεπόμενο έλεγχο εξακρίβωσης καθώς και έλεγχο για το σφράγισμα των turbo, στις ώρες που αναφέρονται στο Πρόγραμμα του αγώνα (Κεφάλαιο 1) είτε από τα πληρώματα είτε από έναν εκπρόσωπό τους. 

Ο τόπος διεξαγωγής του ελέγχου εξακρίβωσης αναφέρεται στο πρόγραμμα.

Η εκπρόθεσμη προσέλευση συνεπάγεται την απαγόρευση εκκίνησης στον αγώνα εκτός από την περίπτωση ανωτέρας βίας που θα κριθεί από τους Αγωνοδίκες.

Το πλήρωμα οφείλει να παρουσιάσει το επίσημο Δελτίο Αναγνώρισης (Fiche d' homologation) του αυτοκινήτου, για την ομάδα Τ2 καθώς επίσης και τα συμπληρωματικά δελτία, εάν υπάρχουν. Σε περίπτωση μη παρουσίασης αυτών των εγγράφων οι Αγωνοδίκες μπορούν να απαγορεύσουν την εκκίνηση. 

Εάν μετά τον έλεγχο κάποιο αυτοκίνητο βρεθεί να μην είναι σύμφωνο με τους κανονισμούς οι Αγωνοδίκες μπορούν να ορίσουν ένα συγκεκριμένο χρονικό διάστημα μέσα στο οποίο να ετοιμαστεί το αυτοκίνητο.

Εάν κάποιο αυτοκίνητο δε συμφωνεί με τους κανονισμούς δε θα του επιτραπεί η εκκίνηση.

     Ο διοικητικός έλεγχος θα αφορά έλεγχο αγωνιστικών αδειών, αδειών οδήγησης, ιατρικών καρτών και δελτίο ταυτότητας του αυτοκινήτου. 

     Θα γίνει εξακρίβωση: της ταυτότητας του πληρώματος, των στοιχείων του αυτοκινήτου (βάσει των επισήμων εγγράφων του, δηλαδή πινακίδες και άδειες κυκλοφορίας), έλεγχος κυριότητας των αυτοκινήτων με βάση των αριθμό πλαισίου κ.ά. 

Στην περίπτωση αυτοκινήτου με συμβατικούς αριθμούς που είναι ιδιοκτησίας διαφορετικής από τον συμμετέχοντα είναι απαραίτητη η παρουσίαση εγγράφου εξουσιοδότησης του ιδιοκτήτη για τη χρησιμοποίηση του αυτοκινήτου.

Σε περίπτωση αυτοκινήτων με πινακίδες ΔΟΚΙΜΗΣ πρέπει να παρουσιάζεται και το έγγραφο εκτελωνισμού του αυτοκινήτου.

Εφόσον το επιθυμεί ο Οργανωτής είναι δυνατόν να σφραγισθεί το σασί και ο κινητήρας του αυτοκινήτου. 

22.2
Μόνον τα πληρώματα τα οποία έχουν περάσει από τον διοικητικό έλεγχο μπορούν να παρουσιάσουν το αυτοκίνητό τους στον έλεγχο των αυτοκινήτων, ο οποίος θα είναι γενικής μορφής, (τύπος και κατασκευαστής οχήματος, ορατή συμφωνία του αυτοκινήτου με την ομάδα που έχει δηλωθεί, κύρια όργανα ασφαλείας, συμμόρφωσή του προς τον ΚΟΚ κλπ.

22.3
Σε κανένα αυτοκίνητο δεν θα επιτραπεί η εκκίνηση αν δεν είναι σύμφωνο με τους κανονισμούς ασφαλείας της ΔΟΑ και τον παρόντα κανονισμό.

22.4
Συμπληρωματικοί Έλεγχοι εξακρίβωσης μπορούν να γίνουν τόσο στα μέλη του πληρώματος όσο και στο αυτοκίνητο σε οποιαδήποτε στιγμή στη διάρκεια του αγώνα. Ο διαγωνιζόμενος είναι υπεύθυνος ώστε το αυτοκίνητο του να είναι σύμφωνο με τις τεχνικές προδιαγραφές σε όλη τη διάρκεια του αγώνα. Άρνηση διαγωνιζομένου να δεχθεί τον έλεγχο για οποιοδήποτε λόγο επιφέρει τον αποκλεισμό του.

22.5
Εάν έχουν τεθεί ειδικά σήματα σφράγισης κάθε διαγωνιζόμενος πρέπει με δική του ευθύνη να φροντίσει για τη διατήρησή τους ως το τέλος του αγώνα. Έλλειψη σφραγίδας επιφέρει αποκλεισμό από τον αγώνα.

22.6
Κάθε παραβίαση ή παραχάραξη των σημάτων σφράγισης που θα διαπιστωθεί επιφέρει άμεσα τον αποκλεισμό του πληρώματος από τον αγώνα καθώς επίσης και κάθε άλλου διαγωνιζόμενου ή πληρώματος που τυχόν συνεργάστηκε καθ’ οιονδήποτε τρόπο. Αυτό δεν αποκλείει την επιβολή και βαρύτερων κυρώσεων που ίσως θα μπορούσε να ζητηθεί να επιβάλει η Εθνική Αθλητική Αρχή που ανήκει ο αγωνιζόμενος.

22.7
Ένας πλήρης τεχνικός έλεγχος που προβλέπει ως και την αποσυναρμολόγηση του αυτοκινήτου μπορεί να γίνει στον τερματισμό για τα αυτοκίνητα που έχουν καταταγεί στις πρώτες θέσεις της γενικής κατάταξης, σ’ αυτά που έχουν καταταγεί πρώτα σε κάθε ομάδα και κλάση, καθώς επίσης και σε κάθε άλλο αυτοκίνητο, κατά την απόλυτη κρίση των Αγωνοδικών, που ενεργούν αυτεπάγγελτα ή μετά από ένσταση ή μετά από εισήγηση του Αλυτάρχη.

ΑΡΘΡΟ 23
ΕΝΣΤΑΣΕΙΣ - ΕΦΕΣΕΙΣ

23.1
Οι ενστάσεις γίνονται σύμφωνα με τον ΔΑΚ ή τον ΕΑΚ. Πρέπει να είναι γραπτές και να επιδίδονται στον Αλυτάρχη, στο βοηθό του ή εάν αυτοί λείπουν σε έναν Αγωνοδίκη, μαζί με το προβλεπόμενο παράβολο το οποίο δεν επιστρέφεται εάν η ένσταση κριθεί ως αστήρικτη.

23.2
Εάν η ένσταση απαιτεί αποσυναρμολόγηση και επανασυναρμολόγηση διαφόρων τμημάτων του αυτοκινήτου, ο ενιστάμενος πρέπει επίσης να καταβάλλει τα αναγκαία έξοδα σύμφωνα με την εγκύκλιο της ΕΘΕΑ και για εξαρτήματα που δεν αναφέρονται σε αυτήν, σύμφωνα με την απόφαση των Αγωνοδικών.

23.3
Τα έξοδα για τις εργασίες και τη μεταφορά του αυτοκινήτου επιβαρύνουν τον ενιστάμενο αν η ένσταση δε γίνει δεκτή και τον αγωνιζόμενο εναντίον του οποίου γίνεται η ένσταση όταν αυτή γίνει δεκτή.

23.4
Αν η ένσταση δε γίνει δεκτή και αν τα έξοδα για τις εργασίες και τη μεταφορά του αυτοκινήτου είναι μεγαλύτερα από το ποσό που κατατέθηκε, η διαφορά θα επιβαρύνει τον ενιστάμενο. Σε αντίθετη περίπτωση, αν τα έξοδα είναι λιγότερα θα του επιστραφεί η διαφορά.

23.5
Οι διαγωνιζόμενοι μπορούν να υποβάλουν έφεση κατά αποφάσεων που τους επιβλήθηκαν σύμφωνα με τους κανονισμούς του ΑΡΘΡΟΥ 181 του ΔΑΚ, καταβάλλοντας το αντίστοιχο παράβολο. 

ΑΡΘΡΟ 24
ΚΑΤΑΤΑΞΗ 

Ο Αλυτάρχης είναι υπεύθυνος για τη χρονομέτρηση του αγώνα.

24.1
Ο χρόνος θα εκφράζεται σε ώρες λεπτά και δευτερόλεπτα. Τα οριστικά αποτελέσματα θα προσδιορίζονται από το χρόνο που επετεύχθη στην Ειδική Διαδρομή και τις ποινές που προέκυψαν και εκφράζονται σε χρόνο. Το πλήρωμα που συγκεντρώνει τον μικρότερο χρόνο (συμπεριλαμβανομένων και των πιθανών ποινών) ανακηρύσσεται πρώτος νικητής της Γενικής Κατάταξης, ο δε επόμενος στη σειρά δεύτερος και ούτω καθεξής. 

24.2
Σε περίπτωση ισοβαθμίας θα ανακηρυχθεί νικητής το αυτοκίνητο με το μικρότερο κυβισμό.

24.3
Τα προσωρινά αποτελέσματα θα αναρτηθούν στον επίσημο πίνακα ανακοινώσεων το αργότερο 60' (εξήντα λεπτά) μετά τον τερματισμό του τελευταίου αυτοκινήτου.

ΑΡΘΡΟ 25 ΕΠΑΘΛΑ - ΚΥΠΕΛΛΑ

Δίδυμα Κύπελλα απονέμονται στους:

ΓΕΝΙΚΗ ΚΑΤΑΤΑΞΗ

Στους Νικητές  
 : Κύπελλα

Στους δεύτερους
: Κύπελλα

Στους τρίτους

: Κύπελλα

Στους τέταρτους
: Κύπελλα

Στους πέμπτους
: Κύπελλα

Στους έκτους

: Κύπελλα

ΚΑΤΑΤΑΞΗ ΚΑΤΑ ΚΛΑΣΕΙΣ  Δίδυμα κύπελλα
ΝΙΚΗΤΕΣ ΚΛΑΣΕΩΝ

                                      ΚΛΑΣΗ Τ8/1                        ΚΛΑΣΗ Τ8/2
           
      


1ος 



1ος 

       



2ος 



2ος 

       



3ος 



3ος 

Στο 1ο Μικτό πλήρωμα, εφ' όσον ξεκινήσουν τουλάχιστον 2, θα απονεμηθούν δίδυμα κύπελλα.

ΑΡΘΡΟ 28  ΑΠΟΝΟΜΗ
Η απονομή των Βραβείων και Επάθλων θα γίνει την ημέρα και ώρα που αναφέρεται στο Πρόγραμμα.
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